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Etap przygotowawczy
Budowa obwodnicy Brzegu w ciggu drogi krajowej nr 39

Klasa drogi GP

Przekroj 1x2

Dtugosc¢ zadania okoto 8,7 km

Proces przygotowawczy 2019-2025
Lata realizacji 2026 — 2029
Szacunkowy tgczny koszt inwestyciji
360,000 zt

Zrédto finansowania Program budowy
100 obwodnic

Zakres:

* budowa petnego zakresu obwodnicy Brzegu o parametrach drogi gtdwnej ruchu
przyspieszonego w ciggu drogi krajowej nr 39

* budowa 5 skrzyzowan drogowych, wiaduktow i mostéw, w tym mostu przez rzeke Odre
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Podstawa opracowania

Zadanie polegajace na budowie obwodnicy Brzegu w ciggu drogi krajowej nr 39 jest realizowane
w oparciu o Program Inwestycji podpisany przez Ministra Infrastruktury w dniu 16.10.2018 .

Inwestycja znajduje sie w Rzgdowym Programie budowy 100 obwodnic.
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Ogodlny zakres planowanej inwestycji:

budowa drogi krajowej nr 39 (obwodnicy)

budowa skrzyzowan i przejazdéw drogowych

budowa i przebudowa obiektdw inzynierskich (w tym budowe mostu nad rzeka Odr3)
budowa potaczen do obstugi terendw przylegtych do projektowanej drogi

budowa obwodu utrzymania drég komunikacyjnych wraz z magazynem soli

budowa systemu odwodnienia projektowanego uktadu komunikacyjnego

budowa obiektéw i urzagdzen obstugi uczestnikdw ruchu

budowa urzadzen ochrony srodowiska i wyposazenia drogi, ITS, kanatow technologicznych
budowa urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym Systemu Zarzadzania Ruchem
budowa oswietlenia drogowego

przebudowa kolidujgcej infrastruktury technicznej

przebudowa ciggdw pieszych i rowerowych



Cele inwestycji:

Gtowne cele budowy obwodnicy Brzegu w ciggu drogi krajowej DK39:
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta Brzegu
stworzenie alternatywnej przeprawy przez Odre

poprawa bezpieczenstwa ruchu na kierunku DK39

poprawa przepustowosci i ruchu tranzytowego na kierunku DK39
poprawa bezpieczenstwa ruchu i przepustowosci na pozostatych drogach

usprawnienie uktadu komunikacyjnego

V V. V V V VYV V

poprawa warunkow srodowiskowych tj. zmniejszenie emisji spalin oraz poziomu hatasu m.in.
poprzez uptynnienie ruchu i budowe ekranow akustycznych

» aktywizacja gospodarcza obszaréw zlokalizowanych wzdtuz projektowanych tras drogowych



Etapy inwestycji:

» | etap przygotowania inwestycji do realizacji obejmowat opracowanie Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowego oraz materiatéw do uzyskania Decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU). Wniosek o uzyskanie Decyzji o $érodowiskowych uwarunkowaniach
zostat ztozony do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu (RDOS w Opolu) w dniu
3.06.2022 r. . Decyzja srodowiskowa zostata wydana w czerwcu br., a w lipcu z-ca Wéjta Gminy
Skarbimierz dziatajgc w imieniu wdjta Gminy Skarbimierz wnidst odwotanie do wydanej decyzji.

Obecnie sprawa jest procedowana przez Generalna Dyrekcje Ochrony Srodowiska (GDOS).

> |l etap obejmuje opracowanie Koncepcji Programowej — obecnie realizowany.



Warianty inwestycji:

Piastowice

Brzezina

Cz

wariantid
Koscierzyce
wariant lla

Zielgcice

wariantllb

-
-
-

Skarbimierz- Skarbimie.

N B
Malujowice ~
” -Osiedle

Ziobizna

Wioi) L\

Kruszyna

W ramach opracowania Studium
Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego opracowano 5
wariantow przebiegu trasy drogowe;j,
ktore byty przedmiotem
wielokryterialnej analizy porownawcze;j
(1a, 1d, 2a, 2b, 5).

W wyniku przeprowadzonych analiz
do Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zostat
rekomendowany wariant 1d.
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Analiza wielokryterialna — wybér wariantu rekomendowanego do wydania DSU

A. Kryterium srodowiskowe i spoleczne - waga kryterium 40%
B. Kryterium techniczne -waga kryterium 30%
C. Kryterium ekonomiczne -waga kryterium 30%
Suma 100%
PODSUMOWANIE
ocena wariantow
_ Ween W1.A W1.D W2A W2.B W.5
Nazwa kryterium kryterium
Srodowiskowe i spoteczne 0.94 1,00 0,89 0,82 0.66
ocena z waga 04 0,38 0,36 0,33 0,26
Techniczne 0.80 0.81 0,81 0,69
ocena 2 waga 03 024 024 | 024 | 02 Wariant1D- 1 miejsce
Ekonomiczne 0,84 0.91 0.97 092 ' v m
: : ' : Wariant 1 A - 2 miejsce
ocena z waga 0,3 0,25 027 0,28 1
Wariant 2 A - 2 miejsce
razem 1,0 0,87 0,87 0,86 0,75
Wariant 2 B- B miejsce

pCena najwyZsza oznacza wariant . oo
najbardziej korzystny Wariant 5 - 4 miejsce
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Orientacyjny przebieg inwestyciji:
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Orientacyjny przebieg inwestycji w obrebie m. Brzezina:

e
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Skrzyzowanie z

ul. Wroctawska
Nasyp ok 5,5 m

Usytuowanie wysokosciowe obwodnicy (niweleta drogi)
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Usytuowanie wysokosciowe obwodnicy (niweleta drogi)

Most na terenie
polderu zalewowego
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700 m — odlegtosc
wariantu 2b od najblizszej
zabudowy mieszkaniowej

m. Brzeziny

m. Brzeziny

;__:?!. 4 k=
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Analiza akustyczna:

‘| Brak przekroczen
dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku na
terenie zabudowy
mieszkaniowej m. Brzezina

Rok 2030 - izofony bez ekranow

61 dB pora dzienna
— (5 dB pora dzienna
= 56 dB pora nocna

7/

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad




Zgodnosc przebiegu wariantow obwodnicy z MPZP:

Zgodnosc wariantéw z MPZP Gminy Skarbimierz

(NP e oraz Gminy Lubsza:
;,\§_\\ Piastowice [ ] 1a — 66%
\\\\ e 1d - 67%
warian::!l‘a\\\ K ¢ Za - 60%
wariant Id - o Lo \
war'lazli':;::e \'?., C Zb - 69%
jant " 2 0 . 2 . ..
pigh © Zgodnos¢ wariantéw z MPZP Gminy Skarbimierz:
S N — *
Mabiowice = Sk_%":ii:‘c:z"' Shaubins C 1a - 55%

-
#

P
[ J

1d - 58%
2a-32%
2b -46%

Kruszyna
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Przebieg obwodnicy w wariancie 1d w obrebie m. Brzezina na tle MPZP Gminy Skarbimierz:

* Przebieg obwodnicy Brzegu od skrzyzowania z drogg powiatowg DP11930
(ul. Wroctawska), do rzeki Odry (granica administracyjna Gminy Skarbimierz) jest
w petni zgodny z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Skarbimierz. .

Granica MPZP
Gminy Skarbimierz | #*
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Zmiany w rozwigzaniach projektowych w obrebie m. Brzezina na etapie projektowania

* Bezposrednie wtgczenie ul. Wroctawskiej do projektowanej obwodnicy poprzez
skrzyzowanie typu rondo, co zapewnia petng i nieograniczong komunikacje

mleszkancow m. Brzezma na kierunku Brzeg, Wroctaw, Namystow.
_ o e ;
¥

f’ ’. ‘ | Powigzanie ul. Wroctawskiej
| ﬁ .Y z projektowang obwodnica

T

Liiacja rzejazdu
kolejowego — ul.
Wroctawska
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Zmiany w przebiegu obwodnicy w obrebie m. Brzezina na etapie projektowania

* Korekta przebiegu obwodnicy pomiedzy ul. Wroctawsk3 a rzekg Odrg — trasa
obwodnicy zostata odsunieta od miejscowosci Brzezina — na wniosek mieszkancow
m. Brzeziny ztozony po spotkaniu informacyjnym w 2019 r.

& Y

280 m — odlegtos¢ waria ntu 1d
od najblizszej zabudowy
mieszkaniowe] (przebieg przed
korektg na wniosek mieszkancéow
m. Brzezina), uzyskano
dodatkowe 170m odsuniecia od
zabudowy
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Istotne ograniczenia techniczne dla przebiegu obwodnicy Brzegu w obrebie m. Brzezina

. th skrzyzowania prOJektowaneJ obwodnlcy z linig kolejowg
N s Przepisy:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

§26:

1. Kat skrzyzowania osi drogi (pasa ruchu) z osig
toru linii kolejowej lub bocznicy kolejowej,
zwany dalej ,,katem skrzyzowania (a)",
wynosi 90°

2. Nalliniach kolejowych normalnotorowych i

| Kat skrzyzowania osi drogi | szerokotorowych dopuszcza sie zastosowanie

| zosia linii kolejowej 60,7° kata skrzyzowania (o) spetniajgcego warunek:
% 120°2a>60°
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Istotne ograniczenia techniczne dla przebiegu obwodnicy Brzegu w obrebie m. Brzezina

* PrzejScie obwodnicg mostem dt. 616 m przez rz. Odre

Kat skrzyzowania osi drogi
zrz. Odrg 60°

£

- Optymalny kat przeciecia projektowanej drogi z korytem rz. Odry 60° (idealny kat przeciecia 90°)

- Optymalna lokalizacja z uwagi na szerokos¢ pomiedzy watami rz. Odry
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Ruch prognozowany w 2030 r. — wariant 1d:

m. Brzezina

Prognozowany ruch w 2030 r.
na planowanej obwodnicy
Brzegu — odcinek w obrebie
m. Brzezina 8100 poj./dobe.
W tym samym okresie
prognozowany ruch w obrebie
m. Zielecice 15 850 poj./dobe.
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[Skarbimizrez |
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Wariant
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2030

Natezenie ruchu

10000 - 15 00D
15 000 - 20 600
I 20 oo - 25 000
I :: ooo - 30000
B - oo
- o000 oo

[— S
] 300 800 1200 m
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Dziekuje za uwage

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Opolu
ul. Niedziatkowskiego 6
45-085 Opole
tel. 77 401 63 00

e-mail: sekretariat_opole@gddkia.gov.pl

www. gddkia.gov.pl

www.facebook.com

www.twitter.com/gddkia
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